CZESC OPISOWA

1. Zakres robot dla zamierzenia budowlanego oraz Kkolejnosé realizacji

poszczegolnych obiektow

Zamierzenie budowlane obejmuje poczatkowy odcinek drogi gminnej w lokalizacji
obecnego zjazdu z drogi nr 3 do zakladu produkcyjnego Spoétki ,,Lipkon” w
Lipianach z przeprowadzeniem projektowanej drogi przez lini¢ kolejowa Pyrzyce —
Gtlazow. Zasadniczymi zadaniami sa odgalgzienie (wlaczenie ze skrzyzowaniem)
drogi gminnej od drogi krajowej, odcinek drogi gminnej ze zjazdami do Zaktadu
,Lipkon” i do nieruchomos$ci na dzialce nr 27 oraz przekroczenia przejazdem
kolejowym obszaru kolejowego linii kolejowej dla dojazdu do oddzielonych torem
udostepnianych terenow do dzialalnosci przemystowej na nieruchomosciach w
obrebie ewidencyjnym Osetna. Przewidziano tez rozwiazanie kolizji budowli
1 ogrodzen z projektowang droga.

Pod wzgledem postgpowania budowlanego wystapi przebudowa i rozbudowa
obecnego zjazdu z drogi nr 3 i rozbudowa drogi do ,,Lipkonu” po wczesniejszej
rozbiérce nawierzchni drogowej oraz budowa odcinka drogi 1 nawierzchni
przejazdowej. W ramach likwidacji kolizji zostanie dokonana rozbiorka odcinkow
sieci elektroenergetycznej z urzadzeniami 1 kolejowej linii telekomunikacyjnej oraz
ogrodzen, a nastgpnie budowa ich w usytuowaniu nie kolidujacym z droga.
W ramach przebudéw nalezy zabezpieczy¢ ochronnie kabel elektroenergetyczny
sredniego napigcia przechodzacy pod rozbudowywanym zjazdem z drogi nr 3, kable
elektroenergetyczne do przepompowni i  sygnalizacji awarii przepompowni
przechodzace pod przebudowywanym zjazdem do Zaktadu ,,.Lipkon” oraz rurociag
tloczny $cieckow na przejSciu pod budowana droga. Roboty budowlane
przystosowujace tor linii kolejowej przed budowa przejazdu maja zakres remontu
toru i nawierzchni kolejowej. Wystapia wycinki drzew 1 krzewow przy

skrzyzowaniu z droga nr 3 w zwiazku z rozbudowa wlaczenia drogi oraz w
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sasiedztwie linii kolejowej W celu uzyskania wymaganej na przejezdzie widocznos$ci

pojazdéw kolejowych z drogi. Wedlug projektu organizacji ruchu drogowego

wykonane zostanie oznakowanie pionowe i poziome na drodze krajowej, drodze
gminnej i przejazdu kolejowego (ze wskaznikami kolejowymi przed przejazdem).

Dhugos¢ projektowanego odcinka drogi gminnej o poczatku zjazdu z drogi nr 3 do

konca korpusu nasypu drogowego bez nawierzchni utwardzonej, wtacznie ze strefa

przejazdu kolejowego (3 m) wynosi 88 m.

Kolejnos¢ zasadniczych robot:

- wycigcie drzew i1 krzewdw w miejscu rozbudowywanego zjazdu z drogi nr 3,

- przeniesienie os$wietlenia terenu Zaktadu ,,.Lipkon” z kablem zasilajacym na
dziatke nr 25 /1,

- przeniesienie ogrodzenia terenu Zaktadu ,,.Lipkon” na granice pomi¢dzy dziatkami
nr25/1i125/2,

- przeniesienie kabli elektroenergetycznych do przepompowni i sygnalizacji awarii
przepompowni na skraj dziatki nr 25 / 2 wraz z przestawieniem masztu
sygnalizacji awarii przepompowni poza zasigg rozbudowywanego zjazdu z drogi
nr3,

- zabezpieczenie ochronne kabla elektroenergetycznego sredniego napigcia
przechodzacy pod rozbudowywanym zjazdem z drogi nr 3,

- oznakowanie tymczasowego zamknigcia zjazdu z drogi nr 3,

- przebudowa i rozbudowa nawierzchni bitumicznej zjazdu z drogi nr 3,

- rozbidrka nawierzchni drogi z Zelbetowych plyt drogowych z przeznaczeniem
odzyskanych ptyt na nawierzchnig projektowanej drogi gminnej,

- przestawienie ogrodzenia nieruchomos$ci na dziatce nr 27 i bramy wjazdowej na
granicg pomigdzy dziatkami nr 26 1 27,

- zabezpieczenie ochronne kabli elektroenergetycznych do przepompowni i
sygnalizacji awarii przepompowni przechodzacych pod przebudowywanym
zjazdem do Zaktadu ,,Lipkon”,

- zabezpieczenie rura ochronna ze studzienka kontrolna rurociagu ttocznego
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sciekow na przejsciu pod budowana droga,

- roboty ziemne przed ulozeniem nawierzchni drogowej pomigdzy droga nr 3 a
przejazdem kolejowym — zebranie gruntu prochnicznego, wykopy pod podbudowy
nawierzchni drogowych, nasyp na dojezdzie do przejazdu,

- budowa nawierzchni drogowej jezdni z pasem postojowym, zjazdami do Zaktadu
,Lipkon” 1 na dziatke nr 27, chodnikiem 1 poboczami,

- regulacja uktadu geometrycznego toru linii kolejowej w planie i w profilu
polegajaca na usuni¢ciu eksploatacyjnych odksztalcen od potozenia osi toru na
prostej 1 na podniesieniu niewielkich miejscowych osiadan toru z uzupelnieniami
podsypki thuczniowe;,

- zlikwidowanie w torze ztacz szynowych tubkowanych, zbyt blisko potozonych od
konca nawierzchni przejazdowej, poprzez wbudowanie wstawek szynowych 6 m
ze ztaczami wykonanymi poprzez spawanie termitowe,

- na dlugosci projektowanej nawierzchni przejazdowej wymiana wszystkich
topolowe przektadki podszynowe na polietylenowe oraz potowy pierscieni
sprezystych §rub stopowych 1 pierScieni sprezystych wkretow z wykonaniem
pelnej konserwacji nawierzchni kolejowej w obrebie zabudowy plytami
przejazdowymi,

- ulozenie nawierzchni przejazdowej z prefabrykowanych zelbetowych ptyt
przejazdowych,

- skablowanie odcinka kolejowej linii telekomunikacyjnej,

- roboty ziemne przed utozeniem nawierzchni drogowej za torem od strony dziatki
nr 239 / 6 — zebranie gruntu préchnicznego, wykopy pod podbudowy nawierzchni
drogowej, nasyp na dojezdzie do przejazdu wraz z nasypem korpusu drogowego,
ktory pozostanie bez drogowej nawierzchni utwardzonej,

- na odcinku za torem budowa nawierzchni drogowej jezdni, chodnika i pobocza,

- profilowanie i umocnienie skarp nasypow drogowych,

- wycigcie drzew 1 krzewdw w sasiedztwie linii kolejowej w celu uzyskania

wymaganej na przejezdzie widocznosci pojazdow kolejowych z drogi,
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- usunigcie ztozonego w sasiedztwie przejazdu po lewej stronie linii kolejowe;j
(patrzac w kierunku Glazowa) gruzu utrudniajacego widoczno$¢ pojazdow
kolejowych z drogi,

- ustawienie kolejowych wskaznikow Wé6a przed przejazdem,

- ustawienie znakéw drogowych pionowych i pachotkéw oraz malowanie znakdéw
drogowych poziomych.

Kolejnos¢ poszczegdlnych robot moze by¢ zmieniona, jezeli wystepuje taka

mozliwos$¢ technologiczna lub wynikajaca z wykonywania robot liniowych pod

warunkiem dopuszczalno$ci ze wzgledu na czynng droge krajowa 1 lini¢ kolejowa.

Rownolegle moga by¢ wykonywane roboty drogowe na odcinku od zjazdu z drogi

nr 3 do przejazdu kolejowego i roboty torowe z zabudowa nawierzchni

przejazdowej, jednak aby wykona¢ roboty po drugiej stronie toru nalezy zakonczy¢

roboty przejazdowe lacznie z oznakowaniem przejazdu oraz wycigciem drzew i

krzewoéw w trojkatach widocznosci, aby na szczeg6lnych zasadach ostroznosci przy

roboczym korzystaniu z pobudowanego przejazdu kontynuowac roboty za torem.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Projektowane budowle drogowe z urzadzeniem przejazdu kolejowego potozone sa
w potnocnej cze$ci miasta Lipiany, pomigdzy droga krajowa nr 3 1 linia kolejowa nr
422 Pyrzyce — Glazow (szlak Pyrzyce — Glazow) oraz w niewielkim zakresie za
torem linii kolejowe;j.

Istniejaca droga zjazdowa (bez nazwy ulicy), taczy si¢ z droga nr 3 ( tu ul. Pyrzycka
w Lipianach) na obecnym skrzyzowaniu, bez oznakowania, 2z dwupasowym
zjazdem o nawierzchni bitumicznej na dlugosci 8 m od krawedzi drogi nr 3. Dale;j
droga o dlugosci 67 m szeroko$ci 6 m, o 2 pasach ruchu, prowadzi do bramy
samochodowej Zaktadu ,,Lipkon”. Roéwniez z tej drogi urzadzony jest wjazd na
ogrodzona z brama, zagospodarowang dziatk¢ nr 27. Droga posiada nawierzchnig z

ptyt zelbetowych wielkowymiarowych. Droga z poboczami gruntowymi o
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przecigtnej szerokosci 0,7 m do styku z ogrodzeniami. Droga uzytkowana jest do
dowozu samochodami surowcow do Zakladu ,,Lipkon”, w tym do postoju na
jednym pasie samochoddéw z surowcami, oczekujacych na przyjecie do roztadunku. .
Jednoczes$nie droga przebiega w kierunku linii kolejowej, dochodzac na odlegtos¢
11 m od osi toru linii kolejowej.

Linia kolejowa Pyrzyce — Lipiany o znaczeniu miejscowym jest linia udostgpniang
przez zarzadcg infrastruktury kolejowej tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do
prowadzenia przewozow kolejowych. Obecnie linia wykorzystywana jest tylko do
przewozdéw towarowych przez przewoznikdéw kolejowych dowozacych tadunki do
tadowni w Glazowie oraz do jazd technologicznych (zwiazanych z utrzymaniem
linii  kolejowej) pojazdéw pomocniczych zarzadcy infrastruktury kolejowe;.
Natezenie ruchu kolejowego jest bardzo mate 1 wynosi do 5 par (tam 1 z powrotem)
pociagdw towarowych 1 2 jazd wozka motorowego w ciagu tygodnia. Dopuszczalna
predkos¢ jazd pociagdéw (pojazdow szynowych) wynosi 20 km / h 1 w najblizszych
latach nie ulegnie zmianie. W rejonie projektowanego przejazdu tor linii kolejowej
polozony jest na prostej, ze spadkiem niwelety do 1 %o 1 dalej w poziomie.
Nawierzchnia kolejowa sktada si¢ z szyn typu S49 klasycznych przytwierdzonych
posrednio do podktadow strunobetonowych typu INBK — 7D, utozonych na
podsypce ttuczniowej o grubosci warstwy pod podktadem 0,21 m. Dziatka, na ktore;j
usytuowana jest linia kolejowa, jest obszarem kolejowym okreslonym w art. 4 pkt 5
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Z poszerzana droga kolidowa¢ beda ogrodzenia Zaktadu ,,Lipkon” i dziatki nr 27,
kablowa linia elektroenergetyczna ze stupami o$wietleniowymi tego Zaktadu oraz
kable elektroenergetyczne do przepompowni i sygnalizacji awarii przepompowni.
W miejscu poszerzonego zjazdu z drogi nr 3 znajduje si¢ maszt sygnalizacji awarii,
znajdujacej si¢ za torem przepompowni $ciekoOw oraz kabel elektroenergetyczny
sredniego napigcia (przebiegajacy wzdhuz pasa drogowego drogi nr 3). Dotychczas
kanalizacja $ciekow ttoczna usytuowana jest poza zasigegiem istniejacej nawierzchni

drogowej (po wydtuzaniu drogi wymagane bedzie zabezpieczenie przewodu pod
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droga). Wzdluz linii kolejowej przebiega kolejowa napowietrzna linia
telekomunikacyjna, ktéra wznosi si¢ za nisko na skrzyzowaniu z projektowana

droga.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktéore moga stwarzaé

zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Stwarzajacymi zagrozenie bezpieczenstwa 1 zdrowia ludzi moga by¢
usytuowane w bliskiej odleglosci od strefy roboét linia kolejowa z prowadzonym
ruchem pociagow  towarowych, pojazdow trakcyjnych luzem i1 kolejowych
pojazdow pomocniczych oraz droga krajowa nr 3 (ul. Pyrzycka) o duzym natezeniu
ruchu pojazdéw w tym przejezdzajacych tranzytem przez Lipiany. Ponadto,
Stwarzajacymi zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi moga by¢ wskazane na
mapie jak i nierozpoznane i nie zinwentaryzowane sieci uzbrojenia podziemnego
terenu.

Teren porosnicty jest wysokimi drzewami i krzewami oraz chwastami i trawami,
szczegolnie utrudniajacymi widocznos¢ pojazdow kolejowych poruszajacych sie po
linii kolejowej, zastaniajacymi miejscowe zaglebienia terenowe z ograniczaniem
widocznos$ci w terenie robdt 1 jego sasiedztwie. W tej roslinno$ci moga leze¢ druty z
uszkodzonej napowietrznej kolejowej linii telekomunikacyjnej, gruz i inne odpady.

Roslinno$¢ w stanie suchym stwarza zagrozenie pozarowe.

4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji robot budowlanych, okreslajace skal¢ i rodzaje zagrozen oraz

miejsce i czas ich wystapienia

Podczas realizacji robdt budowlanych przewiduje sig, ze wystapi¢ moga nastgpujace
zagrozenia:

1) przy remoncie nawierzchni kolejowej — uderzenia i przygniecenia uzywanymi do
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montazu | niewlasciwie przemieszczanymi elementami, szczegdlnie szynami
(sprezystos¢), podktadami strunobetonowymi, kontakt z materiatami o ostrych
krawedziach, potknigcia lub poslizgnigcia, podzwignigcia wskutek recznego
przenoszenia duzych cigzarow, uderzenie koncem szyny przy zabudowie
wstawek szynowych;

2) przy transporcie torem elementéw nawierzchni kolejowej recznymi wédzkami
torowymi — zagrozenie 0sob niewtasciwie przetaczajacych wozki, zbiegnigcia i
wywrocenia wozkow, wypadnigcia z toru;

3) przy uzywaniu regcznych zmechanizowanych narzedzi torowych przy remoncie
nawierzchni kolejowej — okaleczenia lub kontuzje przy pracy maszynami
niesprawnymi i niezgodnie z instrukcja obstugi i instrukcja BHP, uruchamianych
bez sygnalizowania, obstugiwanych przez osoby nieuprawnione, wibracje i hatas;

4) przy robotach ziemnych — utrata stateczno$ci maszyny do robot ziemnych,
uderzenie ruchoma czeScia maszyny, hatas 1 wibracje, przerwanie kabli
energetycznych nie zinwentaryzowanych, uszkodzenie rurociggu i kabli nawet
poprzez ich obcigzenie sprz¢tem i materiatami budowlanymi;

5) przy zabudowie oraz zatadunku i wyladunku cigzkich elementow, ktorych masa
przekracza 1 Mg — zelbetowe plyty drogowe, zelbetowe plyty przejazdowe,
szyna dlugosci ponad 20 m, jezeli z takiego odcinka szyny beda wykonane na
terenie budowy dwie wstawki szynowe 6 — metrowe;

6) w tokach szynowych przed zastabilizowaniem toru napre¢zenia termiczne w
wysokich temperaturach jak i w niskich temperaturach mogace spowodowac
wyboczenie toru (tez toru klasycznego) z zagrozeniem urazami osob w poblizu
toru;

7) przy poruszaniu si¢ pracownikoéw po remontowanym torze, wystgpuja $liskie,
nierowne waskie powierzchnie, zwlaszcza niebezpieczne przy oblodzeniach
I 0szronieniach oraz ostre i wystajace elementy;

8) przy cigciu palnikiem szyn i zlaczek szynowych trudnych do zdemontowania —

promieniowanie nadfioletowe, odpryski, wysoka temperatura, pyly i dymy,
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wybuch, pozar zwlaszcza suchej roslinnos$ci z przenoszeniem si¢ na
podztaczowe podktady drewniane;

9) przy budowie w wykopie punktowym o glebokosci 2,50 m studzienki kontrolnej
zabezpieczenia rurociagu ttocznego $ciekow;

10) ograniczenia widoczno$ci o0soOb, sprzetu i pojazdow z powodu wysokiej
roslinnosci 1 ewentualnie sktadowanych elementow nawierzchni przed zabudowa
lub gruntu z wykopow;

11) przy skladowaniu materiatow nawierzchniowych, zwlaszcza podktadéw
strunobetonowych oraz szyn — niebezpieczenstwo upadku  niewtasciwie
ztozonych materiatow;

12) przy wchodzeniu na stupy telekomunikacyjne (odpowiedni pracownicy,
ograniczenie do minimum przebywania pracownikow na wysokosci, sprawdzenie
przed wejsciem stanu stupa, podtrzymywanie drabiny podczas wchodzenia
1 schodzenia ze stupa);

13) mozliwos¢ ataku dzikich zwierzat, ukaszenia zmij, uzadlenia os 1 pszczot,
zainfekowania kleszczami oraz pozaru suchej roslinnosci.

Jezeli zostanie wprowadzony ruch pojazdow kolejowych przed zakonczeniem

torowych robot wykonczeniowych lub stabilizacyjnych oraz podczas jednorazowe;j

naprawy toru wymagane] po okreslonym okresie od podjecia ruchu, w razie
zastosowania samobieznych maszyn torowych, pojazdow kolejowych 1 wagonow
do transportu materiatow na dalsza cz¢s¢ budowanej bocznicy, lokomotywy do jazd
prébnych lub przy stabilizowaniu toru nalezaloby wzia¢ pod uwage nastgpne

zagrozenia w warunkach prowadzenia ruchu kolejowego.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed

przystapieniem do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych

Kierownik budowy (robot) jest obowiazany kazdorazowo przed rozpoczeciem

pracy pouczy¢ pracownikow o warunkach bezpieczenstwa 1 higieny pracy,
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zasadach postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia, konieczno$ci
stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej, zabezpieczajace;j
przed skutkami zagrozen, z poinformowaniem o zasadach bezposredniego nadzoru
przez wyznaczone w tym celu osoby przy ewentualnym udziale sygnalistow w
zakresie robot przewidzianych do wykonania, w tym robdt szczegdlnie
niebezpiecznych. Pracownicy powinni tego instruktazu wystuchac i potwierdzi¢ ten
fakt wlasnor¢cznym podpisem. W razie zmiany rodzaju i miejsca robot, w tym
przejscia do robot innej fazy kierownik robot powinien dokona¢ ponownego
pouczenia pracownikow przed przystapieniem do tych robot.

Pracownicy wykonawcy powinni by¢ przeszkoleni przez przedstawiciela jednostki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgodnie z ,,Wytycznymi informowania
pracownika innego pracodawcy o zagrozeniach dla bezpieczefstwa 1 zdrowia
podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”
(zatacznik do zarzadzenia Nr 8 / 2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 4 maja 2009 r.)

Osoba kierujaca pracownikami jest obowigzana zna¢, w zakresie niezbednym do
wykonywania ciazacych na niej obowiazkdéw, przepisy o ochronie pracy, w tym
przepisy oraz zasady bezpieczenstwa 1 higieny pracy ze szczegdlnym
uwzglednieniem wykonywania robot na obszarze kolejowym oraz w pasie

drogowym i w jego sasiedztwie.

6. Wskazanie $rodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w
strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym
zapewniajacych bezpieczna i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka

ewakuacje¢ na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, w tym w zakresie

zastosowania §rodkow  technicznych 1 organizacyjnych zapobiegajacych
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niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robdt budowlanych objgtych

przedmiotowym projektem budowlanym okreslaja nastepujace akty normatywne:

1) dziat dziesiaty ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy;

2) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych ( Dz.
U. Nr 47, poz. 401);

3) rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w
sprawie ogolnych przepisOw bezpieczenstwa 1 higieny pracy ( Dz. U. Nr 129,
poz. 844 oraz z 2002 r. Nr 91, poz. 811);

4) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa 1 higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i1 innych urzadzen
technicznych do robot ziemnych, budowlanych i drogowych ( Dz. U. Nr 118, poz.
1263);

5) rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych
(Dz. U. Nr 26, poz. 313 i Nr 82, poz. 930);

6) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 17 wrze$nia 1999 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych
(Dz. U. Nr 80, poz. 912);

7) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie
szczegdlowych zasad stwierdzania posiadania kwalifikacji przez osoby zajmujace
si¢ eksploatacja urzadzen, instalacji i sieci elektroenergetycznych (Dz. U. Nr 89,
poz. 828);

8) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 27 kwietnia 2000 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy pracach spawalniczych (Dz. U. Nr 40, poz.
470);

9) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r. w sprawie
minimalnych wymagan dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie

uzytkowania maszyn przez pracownikow podczas pracy (Dz. U. Nr 191, poz.
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1596 1z 2003 r. Nr 178, poz. 1745);

10) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla srodkow ochrony indywidualnej (Dz. U. Nr 259, poz.
2173);

11) rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki
Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot drogowych i mostowych
(Dz. U. Nr 7, poz. 30);

12) § 62163 Id — 1 ( D — 1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych (przepisy wewnetrzne obowiazujace w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. na podstawie art. 17 i 18 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym);

13) E 25 Instrukcja o utrzymaniu urzadzen telekomunikacji w przedsigbiorstwie
panstwowym PKP.

Do stref szczegolnego zagrozenia zdrowia naleza miejsca wykonywania robot

budowlanych wymienione w wust. 4 pkt 1, 51 9 niniejszej informacji oraz przy

prowadzeniu ruchu pojazdow kolejowych.

W tych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia 1 w ich sasiedztwie nalezy

stosowac nastepujace srodki techniczne:

1) urzadzenia zabezpieczajace |1 ochronne oraz ostrzegajace, w tym tablice
ostrzegawcze przed wejSciem 1 przebywaniem w strefie szczegdlnego
zagrozenia,

2) srodki ochrony zbiorowej i1 indywidualnej, odziezy i1 obuwia roboczego,
kamizelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego lub ubrania koloru
pomaranczowego z elementami odblaskowymi I 0znaczeniem wykonawcy robot;

3) bezawaryjnie pracujace dzwigi, odpowiednia ilo$¢ pracownikow z wiasciwymi
narzedziami oraz $rodkami ochrony do bliskiego transportu odcinkow szyn,
podktadow strunobetonowych, ptyt drogowych i przejazdowych, przestrzeganie

zasad przewozu i przetaczania r¢ecznych wozkéw torowych;
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4) platforma z desek polaczonych dwuwarstwowo (laczna grubo$¢ 40 mm) z
wycigciem, uktadana na tokach szynowych przy przecinaniu szyn w torze
klasycznym z zamknigtymi luzami w stykach, przy regulacji toru, zarbwno w
wysokich jak i w niskich temperaturach;

5) wykonywanie prac przez co najmniej 2 osoby w bezposrednim sasiedztwie linii
kolejowej i1 w studzienkach kablowych;

6) umocnienie pionowych $cian wykopu (gtebokosci ponad 1 m) dla zabezpieczenia
rurociagu tlocznego oraz wykopu do wykonania studzienki kontrolnej
zabezpieczenia lub z zastosowaniem bezpiecznego nachylenia $cian wykopow;

7) reczne wykonywanie wykopow poszukiwawczych i robdt ziemnych w poblizu
sieci uzbrojenia terenu.

W tych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia 1 w ich sasiedztwie nalezy

stosowac nastgpujace srodki organizacyjne:

1) kierowanie robotami torowymi i uktadania przejazdu kolejowego przez
kierownika budowy (rob6t) z uprawnieniami budowlanymi do kierowania
robotami w specjalnosci linie, wezly 1 stacje kolejowe, 0soba ta powinna
ponadto zna¢ zasady sygnalizacji kolejowej, organizacj¢ jednostek kolejowych
I zasady powiadamiania, w tym alarmowego jednostek zarzadcy infrastruktury
kolejowej, zapewnienie 0s6b z uprawnieniami do kierowania robotami w
pozostalych branzach budowlanych;

2) wyznaczenie koordynatora sprawujacego nadzor nad bezpieczenstwem
wszystkich pracownikéw zatrudnionych na budowie, z ustaleniem zasad
wspolpracy 1 wspotdzialania uwzgledniajacego sposoby postgpowania W
przypadku wystapienia zagrozen dla zdrowia lub zycia pracownikow, pisemne
poinformowanie pracownikdw o wyznaczeniu koordynatora w regulaminach
prowadzenia robot poszczegdlnych pracodawcoéw lub  w instrukcjach
bezpieczenstwa i higieny pracy. Ponadto, wymagane jest co do koordynatora do
spraw bezpieczenstwa 1 higieny pracy postepowanie zgodne z ,,Wytycznymi

informowania pracownika innego pracodawcy o zagrozeniach dla
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bezpieczenstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenic PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”;

3) egzekwowanie instruktazu i przestrzegania przez pracownikow przepisoOw i zasad
bezpieczenstwa 1 higieny pracy, stosowania sprawnych s$rodkéw ochrony
indywidualnej i zbiorowej zgodnie z przeznaczeniem;

4) staranno$¢ w rozpoznaniu i o0znaczeniu uzbrojenia podziemnego rdéznych
wlascicieli, wykonywanie robot ziemnych w obecnosci nadzorujacego
przedstawiciela wtasciciela sieci;

5) zorganizowanie powiadamiania (sygnalizowania) przez kierownika robot lub
sygnalist¢ (odpowiednio wyposazonych, w tym w taczno$s¢ z dyzurnym ruchu
stacji Stargard Szczecinski) o zblizaniu si¢ pojazdu kolejowego po torach
czynnych w razie robot prowadzonych w ich poblizu lub sasiedztwie,
ustawienia wskaznika W7 1 oznaczenie kierunku zej$cia pracownikoéw
I przeniesienia sprzetu z toru odpowiednim wskaznikiem, sprawdzenie w terenie
przez kierownika budowy rozumienia sygnaléw przez pracownikow;

6) przy robotach zmechanizowanych nalezy wyznaczy¢ strefe zagrozenia,
dostosowana do uzytego sprzetu. Niedozwolone jest, aby migdzy koparka a
srodkiem transportowym lub dzwigiem a przenoszonym elementem znajdowaty
si¢ 0soby;

7) wyznaczenie 1 oznaczenie drog poruszania si¢ pO terenie budowy przez
pracownikéw z zakazem przechodzenia przez czynny tor szlakowy oraz
poruszania si¢ po torowisku linii kolejowej (korzystanie z przejazdu kolejowego
po jego ulozeniu, przed komisyjnym dopuszczeniem do eksploatacji ze
szczegblng ostroznoscia przy udziale sygnalisty), a w razie koniecznosci wejscia
na czynny tor zobowiazania przestrzegania zasad zachowania szczegdlnej
ostroznos$ci przy udziale sygnalisty;

8) wykonywanie robdt w okreslonej i wprowadzonej fazie;

9) szczegdlna staranno$¢ 1 whasciwy sprzet oraz ochrony i podawanie sygnalow przy

zmechanizowanych przetadunkach odcinkow szyn, podktadéw
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strunobetonowych,  ptyt  drogowych, ptyt  przejazdowych, slupow
o$wietleniowych, podpor skosnych shupdéw telekomunikacyjnych (przepisowe
przyrzady tj. kozlty 1 widly wsporcze), elementow  studzienek
telekomunikacyjnych i studzienki kontrolnej zabezpieczenia rurociagu tlocznego
sciekow;

10) przewietrzenie studzienek telekomunikacyjnych przed wejsciem;

11) zapewnienie przez wykonawcg¢ robot odpowiednich dla rodzaju
niebezpieczenstwa urzadzen 1 sprzetu ratowniczego oraz ich obstugi przez osoby
nalezycie przeszkolone, udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanym 1 srodkéw
facznosci do wezwania stuzb ratunkowych;

12) schronienie pracownikéw podczas burzy 1 innych zlych warunkow
atmosferycznych;

13) wyposazenie terenu budowy w sprzet oraz wodg i1 piasek do gaszenia palacych
si¢ podktadow drewnianych 1 suchej roslinnosci,

14) wprowadzenie orientacji wedtug kilometracji linii kolejowe;;

15) wprowadzenie i przestrzeganie wymaganego regulaminu tymczasowego
prowadzenia ruchu kolejowego w czasie wykonywania robdt opracowanego po
wystapieniu Inwestora przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Szczecinie, w tym sposobu zabezpieczenia zamknigtego dla ruchu
kolejowego toru linii kolejowej podczas robodt. Kontaktowanie si¢ kierownika
budowy z wyznaczonym przedstawicielem zarzadcy infrastruktury kolejowej w
celu zgloszenia potrzeby zamknigé tordéw i orientacji w sytuacji eksploatacyjnej
linii kolejoweyj;

16) ustawienie znakow ostrzegawczych na drodze nr 3 (przed miejscem, gdzie
pracownicy tylko beda przekraczac istniejacy pas drogowy) i od strony wyjazdu
z Zaktadu ,,Lipkon”, w tym z uwzglednieniem chodnikéw i ciagdw pieszych, z
ewentualnym zatrudnieniem sygnalisty;

17) w razie znalezienia niewybuchu Iub przedmiotow trudnych do zidentyfikowania,

roboty nalezy przerwac, miejsce odpowiednio zabezpieczy¢ i1 niezwlocznie
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powiadomié¢ Burmistrza Lipian i Policje.

Do ewakuacji i akcji ratunkowej nalezy wykorzysta¢ droge nr 3 (ul. Pyrzycka) oraz
droge wewnatrzzaktadowa na terenie Zaktadu ,,Lipkon” , a takze wyznaczone,
odpowiednio do fazy robdt, drogi technologiczne na terenie budowy, na ktérych

zabronione bedzie sktadowanie materialow i odstawianie sprzetu lub pojazdow.
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